
06 건설기술|쌍용 2006  Summer 07

�특별기고

지능형교통체계(ITS)의 현황과 전망

글| 이영균 건설교통부교통정보기획팀장

1. ITS의개념

지능형교통체계(ITS : Intelligent Transport Systems)는 교

통수단 및 교통시설에 전자�제어�통신기술 등을 활용하여 교

통정보를 개발�활용함으로써 교통체계의 운영 과 관리를 과

학화 및 자동화하고, 교통체계의 효율성과 안전성을 향상시키

는교통체계이다. 

이러한 지능형교통체계는 도로-차량간의 통신시스템, 센서,

광케이블 네트워크 등의 시설을 이용하여 교통체계를 지능화

하고, 이러한 시설을 통해 운전자, 보행자 등에게 다양한 정보

교환을가능하게하는구조를통합적으로갖추고있다. 

2. ITS 추진경위및계획현황

우리나라는 1993년 4월 대통령직속 사회간접자본투자기획단

에서 ITS를 도입키로 결정한 이후 1994년 7월부터 2년여의

연구�검토를 거쳐 국가정보화추진위원회에서 1997년 9월 국

가「지능형교통체계기본계획」을확정하였다. 

또한, 1999년 8월에「교통체계효율화법」이 제정�시행됨에

따라 동 기본계획을 보완하여 2000년 12월 국가「지능형교통

체계 기본계획 21」을 수립하여 시행중에 있으며, 현재 급변하

는 기술력과 교통여건의 변화에 따라 수정�보완작업이 진행

중이다. 아울러, 광역권 차원의 ITS계획 수립을 위하여「수도

권 광역ITS 기본계획」을 2003년 1월에, 「부산�울산권 광역

ITS기본계획」을 2004년 4월에 각각 수립�고시하였으며, 대

전권, 대구권, 광주권 ITS광역계획을 2005년 5월에 수립�고

시하였다. 

현재, 수도권 ITS 광역계획 및 부산�울산권 ITS 광역계획은

시대의변화에맞춰현재수정�보완작업이진행중이다. 

3. ITS의구축현황

건설교통부는 1996년 건설교통부와 과천시가 공동으로 시행

한 과천시 ITS 시범사업을 시작으로 첨단교통모델도시건설사

업, 일반국도 교통관리시스템 구축사업, 고속국도 교통관리시

스템, 광역버스정보 시스템(BIS) 등의 사업을 추진하였다. 특

히 최근에는 철도, 항공, 고속철도, 고속버스, 지하철, 시내버

스등주요교통수단의이용과관련되는정보를통합하여필요

한장소및필요한때에제공하는유비쿼터스환승교통종합정

보(Ubiquitous Transport Information) 시스템구축이 진행

되고있다. 

(1) 첨단교통모델도시사업

2000년부터 2002년까지 건설교통부는 대전(광역시), 전주

(중소도시), 제주(관광도시)를 대상으로 각 지역의 특성에

맞게 실시간 신호제어, 과속 및 신호위반의 자동단속 등 교

통관리시스템, 기본교통정보제공 및 버스운행 정보제공 시

스템, 교통요금전자지불등을구축한바있다.

사업의 효과분석을 위해 건설교통부와 3개 시범도시 공동

으로주요간선도로에대한ITS사업시행전3.5 mm후의통

행속도를분석한결과대전광역시와전주시, 제주시가각각

19.3%(28.5�34.0km/h), 35.6%(36.2�49.1km/h),

6.0%(29.8�31.6km/h) 증가되어 ITS구축으로 인한 통행

개선효과가큰것으로파악되었다. 

(2) 일반국도교통관리시스템구축사업

일반국도의 효율적인 교통관리와 교통상황을 실시간으로

제공하기위해고속국도우회도로및대도시권연계도로등

에 대해 2010년까지 ITS서비스 시스템을 구축할 계획이며,

현재 수도권지역 일반국도 3호선 성남-이천간 50km 등 8

개노선291km에ITS를구축�운영중에있다. 

2005년부터 전국의 일반국도를 대상으로 약 700억원의 예

산을투입하여ITS 기반인프라구축사업을추진중에있다.

이 사업에서는 4개 지방국토관리청 관할 국도를 중심으로

검지기(VDS), 폐쇄회로카메라(CCTV), 구간검지기(AVI),

가변정보판(VMS)을설치하여 일반국도 교통관리를 광역권

중심으로확장하고있다.

(3) 고속국도교통관리시스템

고속국도 교통관리시스템은 고속도로상에 설치된 각종 검

지장치와 CCTV를 통하여 수집된 교통정보를 운전자에게

실시간제공함으로써교통수요를시간적, 공간적으로분산

유도하여 고속도로 소통증대와 국민편의를 도모하는 시스

템이다. 

정보수집, 처리 및 관리, 정보제공, 교통류 감시 및 제어,

시스템유지관리와유고관리등주요6개기능을수행한다. 

(4) 광역버스정보시스템구축사업

일부 지자체에서는 대중교통 이용편의 높이기 위하여 버스

관리시스템(BMS : Bus Management System) 및 버스정

보시스템(BIS : Bus Information System) 사업을 구축�

운영또는추진중에있다. 

그러나, 각 자치단체에서 운영 중인 BIS는 해당 지자체가

독자적으로 구축한 관계로 인근 지자체를 넘나드는 버스정

보는 타 지자체와 공유되지 않고 있다. 이러한 어려움을 극

복하려는 목적에서 건설교통부는 사당-수원축을 대상으로

광역차원의 버스정보시스템 연계�구축사업을 시범적으로

시행하였다. 

이 사업은 각 구간을 관할하는 지자체의 BIS/BMS 센터를

연계하여 광역차원의 버스 운행정보를 이용자에게 단절 없

이제공하기위해추진되었으며, 현재정상운영중에있다.

(5) 유비쿼터스환승교통종합정보(UTI)시스템구축사업

도로의 소통상황정보와는 별도로 철도, 항공, 버스 등 대중

교통수단에대한종합적인정보는현재제공되고있지않고

있다. 

그에 따라 승용차 통행을 대중교통으로 유도하고 고속철도

와지하철및시내버스, 항공과시내버스및지하철등수단

간 환승을 쉽게 할 수 있도록 환승교통 종합정보를 제공하

여교통수단이나이동경로를쉽게선택할수있도록서비스

하자는 취지에서 유비쿼터스 환승 교통 종합정보시스템의

도입을2005년부터진행하고있다.

4. 맺음말

유비쿼터스 시대는 도시생활을 영유하는 전 분야에 걸쳐 이루

어질 전망이며, 영화에서나 볼 수 있었던 생활이 가까운 장래

에이루어질것으로전망되고있다. 그러나무분별한유비쿼터

스라는용어의사용으로많은혼란을야기하고있기도하다. 

교통부문에서는 유비쿼터스 도입이전부터 이미 ITS를 도입하

여 국민의 편의를 위하여 힘쓰고 있다. 또한, U-City의 구축

이 추진되는 상황에서 기존의 지능형교통체계에 무선통신방

식 및 검지(센싱)기술을 도입하여 보다 진보된 형태의 ITS 구

축을 추진하고 있다. 그러나 아래의 몇 가지 사항을 고려한다

면ITS는국민삶의질향상에크게기여할수있다.

첫째,유�무선 통신 인프라의 구축이 무엇보다도 우선되어야

한다. 유비쿼터스 환경을 만들기 위해서는 막대한 통신

인프라를 요구하게 된다. 또한, ITS사업으로 구축된 시

스템들이 유지관리비의 상당부분을 통신비로 지출하고

있는현실에서저렴한통신요금체계는ITS를포함한유

비쿼터스도입및확산에우선적으로필요한사항이다. 

둘째,기존에 추진되고 있는 ITS서비스 시스템과의 연계성을

고려하여기존시스템의개선과아울러유비쿼터스개념

및 기술을 자연스럽게 적용하여 보다 진보된 개념의 시

스템 구축이 필요하다. 위의 내용을 적절히 고려하어

ITS가 추진된다면 유비쿼터스 시대에 걸맞는, 언제, 어

디서나 국민들이 이용할 수 있는 맞춤형 교통정보의 제

공 등이 가능한 차세대 ITS가 성큼 다가올 수 있을 것으

로기대한다. 

| 그림 1 | 광역 버스정보시스템 개념도

| 그림 2 | UTI 구축 개념


